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Preguntas?



ETAPA 2

Notificación de un suceso



INFORMACIÓN 

A TRAVÉS DE

NOTIFICACIÓN DE UN SUCESO
1.



¿QUÉ ES UN ACCIDENTE Y QUÉ ES UN 
INCIDENTE DE AVIACIÓN?

En forma resumida, un accidente de aviación es un 

suceso que se da durante la operación de una 

aeronave en el que, con ciertas excepciones, sufre 

daños y/o alguna persona resulta herida o fallecida.

                                                                       

Un incidente, en cambio, es aquel suceso en el cual las 

circunstancias indican que un accidente estuvo cercano 

a ocurrir (ej.: Aterrizaje de emergencia en una ruta).



El término aeronave se refiere a cualquier vehículo, con o sin motor, que tenga la capacidad 

de volar. Se puede tratar de un avión (pequeño, mediano o de gran porte), un planeador, un 

helicóptero, un globo, VANT, etcétera, siempre que posea una matrícula.

Los incidentes y accidentes se engloban dentro del término “suceso”.

¿QUÉ ES UN ACCIDENTE Y QUÉ ES UN 
INCIDENTE DE AVIACIÓN?



DIFERENCIA ENTRE LA INVESTIGACIÓN DE LA JST Y LA 
INVESTIGACIÓN JUDICIAL

INVESTIGACIÓN JUDICIAL

• Conclusiones referidas a factores relacionados con 

el accidente.

• Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de 

seguridad operacional identificados por la 

investigación.

JST JUSTICIA

• Responsabilidades.

Penas/Sanciones/Resarcimientos.
Recomendaciones.



DIFERENCIA ENTRE LA INVESTIGACIÓN DE LA JST 
Y LA INVESTIGACIÓN JUDICIAL

NO BUSCAMOS CULPABLES – NO FISCALIZAMOS  

NO SANCIONAMOS

La investigación de la JST es independiente de toda 

investigación judicial, ya que ambas buscan objetivos distintos. 



Cada accidente que no se investiga es una puerta abierta a la repetición 

del accidente, y a la potencial pérdida de vidas y bienes.

1.

1.



Aunque no posea alguno de los siguientes datos, no retrase nunca la notificación :

• Información de la tripulación o personas a bordo: cantidad de personas, estado y lesiones.

• Hora y lugar del suceso: dado que puede darse en zonas remotas, pueden ser útiles las 
coordenadas por GPS. Indicaciones para llegar al lugar.

• Datos de la operación: maniobras que estaba realizando, origen y destino previsto, 
humo/fuego o desprendimientos de partes, etc.

• Modificaciones en la escena del lugar previas al arribo de los investigadores: si algo fue 
cambiado de lugar, si la estructura tuvo que ser cortada para liberar personas, etc. Siempre que 
sea posible, fotografiar la escena antes de producir cualquier modificación.

1.
NOTIFICACIÓN DE UN ACCIDENTE O INCIDENTE A LA JST



• Nombre y teléfono de contacto: de quién dio el aviso, testigos, y toda persona que estuvo en 

primer momento en el lugar.

• Datos de la aeronave accidentada: descripción del tipo de aeronave y daños.

• Manifiesto de carga: se conoce tipo de carga transportada por el vehículo (mercancías 

peligrosas).

• Matrícula: en aeronaves la matrícula se encuentra pintada normalmente en el fuselaje, alas y 

empenaje vertical de la mismas. 



¿Qué información debe tener una notificación?







¿Dónde encuentro los informes de SO publicados? 



Como producto de una investigación proactiva se espera obtener: 

• Evaluación de los riesgos potenciales
• Proponer la implementación de nuevas barreras defensivas (RSO)

Además del análisis de datos, Las investigaciones proactivas pueden también utilizar:

• Relevamientos in situ
• Entrevistas
• Análisis documental

Así mismo, los resultados obtenidos permiten

• Evaluar de manera eficiente los recursos para la clasificación del tipo de investigación a implementar
• Servir de marco para el análisis de futuras investigaciones reactivas

Investigación Proactiva



Tendencias en la investigación proactiva



Productos de Seguridad Operacional
ÁREA DE ESTUDIOS Y DESARROLLO

DNISAE - AEyD

Estudios de Seguridad 
Operacional

Boletines de Seguridad 
Operacional

Alertas de Seguridad Operacional

Temas de Observación 
Permanente 

Jornadas Conjuntas de Seguridad 
Operacional

Notas en Revistas Especializadas



Análisis Estadístico
SERIE DE SUCESOS

ACC FATAL

71
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Análisis Estadístico
CATEGORÍAS DE SUCESOS

Las 10 categorías que registran mayor cantidad de sucesos 2013-2022
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Productos de Seguridad Operacional
ÁREA DE ESTUDIOS Y DESARROLLO

DNISAE - AEyD

Introducción

Análisis Estadístico

Categorías 
relevantes

Ejemplo de sucesos

Buenas Practicas

¿Que es y que la caracteriza?

Distribución de sucesos en los 

últimos 10 años por clase y categoría

Cuales categorías se presentan mas 

frecuentemente

Sucesos relacionados a las 

categorías mas relevantes

Factores comunes en las RSO y 

ASO emitidas por la JST



Productos de Seguridad Operacional
ÁREA DE ESTUDIOS Y DESARROLLO

DNISAE - AEyD

Publicación redes sociales

https://www.instagram.com/p/Cw0qGte

PhRp/?igshid=ODk2MDJkZDc2Zg== 

Alerta completa

https://www.argentina.gob.ar/sites/de

fault/files/2018/09/ground-icing11.pdf 

https://www.instagram.com/p/Cw0qGtePhRp/?igshid=ODk2MDJkZDc2Zg
https://www.instagram.com/p/Cw0qGtePhRp/?igshid=ODk2MDJkZDc2Zg
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/2018/09/ground-icing11.pdf
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/2018/09/ground-icing11.pdf


Productos de Seguridad Operacional
ÁREA DE ESTUDIOS Y DESARROLLO

DNISAE - AEyD



Preguntas?



ETAPA 3

Documentación a preparar a la llegada de 

los investigadores



Documentación de la que vamos a requerir una copia

AL PILOTO / TRIPULACIÓN DE VUELO:

• Copia del DNI.

• Licencias de Vuelo y Habilitaciones.

• Copia de la Certificación Médica Aeronáutica.

• Copia del Libro de Vuelo (como mínimo últimos 90 días, última adaptación y/ 

habilitación en la aeronave accidentada).

3.



Con el PROPIETARIO DE LA AERONAVE / EMPRESA:

• Solicitar Manual de Vuelo de la aeronave.

• Solicitar copia de las listas de verificación vigentes.

• Solicitar Lista de equipo mínimo (MEL).

• Solicitar el Libro de Historial de la aeronave. 

• Solicitar el Libro de Historial del motor o motores.

• Solicitar el Certificado de Matriculación de la aeronave.

• Solicitar el Certificado de Aeronavegabilidad.

• Solicitar última planilla de peso y balanceo.

• Solicitar el último informe técnico (Formulario 337).



Aeronaves afectadas a Trabajo Aéreo y/o Empresa Aerocomercial:

• Solicitar inscripción de la empresa en la DOA (Dirección de Operaciones de 

Aeronaves).

• Solicitar las habilitaciones de la aeronave ante la DA (Dirección de 

Aeronavegabilidad).

• Solicitar el Manual de Operación de la Empresa (MOE).

• Requerir el listado actualizado de pilotos afectados a la empresa.

• Requerir el listado de aeronaves afectadas a la empresa.



EN EL AERÓDROMO:

• Solicitar copia del plan de vuelo presentado previo al suceso.

• Solicitar copia del Plan de Emergencia del aeródromo.

• Solicitar fotocopia del libro de Turno de la TWR.

• Solicitar fotocopia del Libro de Movimiento de Aeronaves.

• Solicitar fotocopia de la última carga de combustible realizado en el aeródromo.

• Solicitar fotocopia de las licencias, habilitaciones y certificaciones médicas de: pilotos, tripulantes TCP 

y del personal operativo de tránsito aéreo (operador del ACC, TWR, Rodaje…).



DATOS ADICIONALES (obtener): 

Domicilios, teléfonos particulares y laborales, y/o e-mail del:

• Piloto.

• Propietario.

• Policía que realiza el sumario en el lugar.

• Juez Federal a cargo.

• Testigos.

• Del último taller que trabajó en la aeronave, de toda otra persona o institución que esté relacionada o 
allegada al accidente.

• Listado de pasajeros y direcciones (si el accidente involucra pasajeros).



Preguntas?



ETAPA 4

La Instrucción como Barrera Defensiva



Vuelos de Instrucción: Son operaciones en las cuales se utiliza una aeronave para instrucción 

de vuelo formal, ya sea con un instructor calificado abordo o vuelos donde el alumno sea el 

único ocupante de la aeronave.

• Instrucción Primaria:  

Todo vuelo realizado en el marco de la 

formación para piloto privado de avión, 

planeador o helicóptero.

• Instrucción Avanzada: 

Todo vuelo que implique la formación 

complementaria de pilotos con el objetivo 

puesto en obtener nuevas habilitaciones y/o 
adaptaciones a diferentes aeronaves.

Sucesos por Tipo de Instrucción



TEMAS DE OBSERVACIÓN PERMANENTE  (TOP) 2023

Instrucción y Pérdida de control en vuelo



Sucesos por Institución

30%

70%

52%48%

Aeroclub

51%

Escuela de 
Vuelo 

Privada

42%

Otros

7%

Aeroclubes

Escuelas de Vuelo 
Privada

Primaria Avanzada

Primaria

Avanzada

➢ El número de sucesos investigados en instrucción primaria es mayor en los aeroclubes.



Escenarios Recurrentes



Normativa y Limitaciones Operativas

❑ Alturas Mínimas de Seguridad.

❑ Peso Máximo de Despegue.



RAAC 91 – Alturas Mínimas de Seguridad

LOC-I

LALT

Categorías 
Principales

➢De los 6 accidentes fatales en el período analizado, 2 se 

encontraban volando por debajo de las alturas mínima de seguridad. 

• Entrada en pérdida a baja altura

• Impacto con obstáculos durante 
maniobras

• Emergencias Simuladas



➢ Limitaciones

➢ Procedimientos de Operación

➢ Performance

➢ Otra información

MTOW

El Manual de Vuelo



➢ Aceleración reducida e incremento de 

distancia para despegue.

➢ Régimen y ángulo de ascenso reducido.

➢ Techo de Servicio reducido.

➢ Autonomía en crucero reducida.

➢ Incremento en la velocidad de entrada en 

pérdida y reducción en la maniobrabilidad.

➢ Incremento en la velocidad y distancia de 

aterrizaje.

➢ Estructura sometida a cargas superiores, 

especialmente el tren de aterrizaje.

Piper PA-11

*Varía según cada aeronave

Efectos del Exceso de MTOW

MTOW: 554 kg 

Peso Vacío de la Aeronave* 373 kg

Peso del Instructor 80 kg

Peso del Alumno 80 kg

Peso del Combustible (Full) 46 kg

Peso Total 579 kg



Técnicas de Operación y Toma de Decisiones

❑ El aterrizaje y la toma de 

contacto con la pista.

❑ Pérdida de control en vuelo.

❑ Control del combustible.



➢ Inadecuada corrección de 

deriva por presencia de viento.

➢ Demora al pasar del tramo 

básico al tramo final resultando 
en virajes escarpados.

➢ Inadecuada compensación 

(uso del trim) y/o configuración 

de la aeronave.

➢ No realización de las listas de 

chequeo. 

➢ Finales altas que se tratan de corregir picando la aeronave, 

con elevados regímenes de descenso y excediendo la 

velocidad de referencia para el aterrizaje.

➢ No realizar la restablecida en tiempo y forma, provocando 
que el avión aterrice en 3 puntos o directamente haga el 

primer contacto con la rueda de nariz, ocasionando en 

algunos casos daños al mismo.

➢ En caso de rebote de la aeronave, soltar los comandos y 

dejar caer la nariz de la aeronave impactando con la pista.

Aproximaciones Desestabilizadas

¿Por qué?
Consecuencias



➢ Puede ocurrir como resultado de una maniobra 

intencionada (por ejemplo, la práctica de pérdidas de 

sustentación o barrenas).

➢ Las pérdidas de sustentación (entrada en pérdida) 
se consideran pérdidas de control y se incluyen aquí.

➢ Si la pérdida de control es el resultado directo de un 

fallo o mal funcionamiento de sistema y/o 

componentes de la aeronave, no se considera LOC-I. 

Pérdida de Control en Vuelo (LOC-I)

• Pérdida de Control en Vuelo (LOC-I)

Pérdida de control de la aeronave durante la trayectoria de vuelo o desvío de la misma. Es una 
manifestación extrema de una desviación de la senda de vuelo programada.



➢ El 20% de los sucesos con LOC-I fueron fatales.

• Planificación de vuelo deficiente.

• Emergencias simuladas a baja altura.

• Entradas en pérdida por maniobras o 

actitud de vuelo.

Pérdida de Control en Vuelo (LOC-I)

Factores Recurrentes
Sucesos LOC-I

0 2 4 6 8 10 12

PRIMARIA

AVANZADA

FATAL NO FATAL



Factores asociados a la pérdida parcial/total de potencia  

Relacionado con el Combustible (FUEL)

Avanzada
53%

Primaria
47%

0 1 2 3 4 5 6

Agotamiento de combustible

Inadecuada gestión del

combustible

Combustible

contaminado/equivocado

Engelamiento en el

carburador/admisión de aire

Nº de Sucesos

Primaria Avanzada

Sucesos FUEL



ALERTA DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Sucesos Relacionados con gestión de combustible (FUEL)



SUCESOS RELACIONADOS CON EL COMBUSTIBLE



Planificación y Gestión del Combustible

A 10.000 ft con 2500 RPM se obtiene un 

alcance de 101 millas náuticas mayor a 

las mismas rpm pero a 2.000 ft.

Ejemplo - Cessna 172 A

Altitud [ft] RPM
Velocidad 

[KTAS]
Consumo 

[GPH]
Combustible utilizable 

[Gal]
Autonomía 

[h]
Alcance 

[NM]

2.000
2500

115 9,9
53

5,4 615,7

10.000 111 8,2 6,5 717,4



Conclusiones

• Cuestiones a considerar

En base a las investigaciones realizadas por la JST, con el fin de la 
mejora en la seguridad operacional, se recomienda reforzar la 

instrucción en los siguientes aspectos:

➢ Toma de decisiones, no solo ante emergencias sino también 

ante situaciones normales del vuelo.

➢ Gestión de la carga de trabajo y priorización de tareas ante 

emergencias.

➢ Reconocimiento y recuperación de la aeronave ante actitudes 

anormales.

➢ Afianzar la utilización del manual de vuelo en la planificación del 

vuelo.



Preguntas?



CASO DE ESTUDIO



➢Fecha: 05/10/2019

➢Aeronave: Alisport Silent 2 Electro

➢Lugar del accidente: Zarate, 

Buenos Aires, Argentina

➢Fase del vuelo: En Ruta
➢Personas a bordo: 1

LV-EIK

La Aeronave



Lugar del accidente



Información sobre los restos de la aeronave y el impacto



Información sobre los restos de la aeronave y el impacto



Ensayos e investigaciones

• Tanto los flaps como los frenos 

aerodinámicos del planeador no se 

encontraban desplegados al momento 

del accidente. 

• Las rótulas correspondientes a las 

varillas de actuación del sistema de 

flaperones se encontraban rotas, 

ocasionando una discontinuidad 

cinemática entre el comando y dichas 

superficies de control. No obstante, el 

tipo de fractura observada en los 

pernos de las rótulas sugiere una 

rotura debido a la aplicación repentina 

de cargas dinámicas superiores a las 

de servicio. 

• Se determinó que la rótula inferior 

correspondiente a la varilla derecha no 

se encontraba ensamblada de acuerdo 

con lo establecido por el manual de 

vuelo y mantenimiento del planeador. 



Condición de aeronavegabilidad

La investigación determinó que el reemplazo de las baterías de litio por una caja de madera con seis 

pesas no fue realizado en un TAR habilitado. Según establece la normativa vigente, las alteraciones 

deben ser ejecutadas y aprobadas por personal aeronáutico autorizado conforme lo indican las RAAC 

43. De igual forma, este tipo de modificaciones no se encuentran establecidas en el manual de vuelo y 

mantenimiento del planeador.

Baterías de Litio Caja de madera con pesas en su interior en reemplazo de las baterías de litio



Peso y balanceo

Por los hallazgos detectados y en vista a las comprobaciones realizadas, la posición del CG de la 

aeronave en cuestión se encontraba dentro de los limites especificados en el manual de vuelo.



Peso y balanceo

Por los hallazgos detectados y en vista a las comprobaciones realizadas, la posición del CG de la 

aeronave en cuestión se encontraba dentro de los limites especificados en el manual de vuelo.



Información médica y patológica

El piloto llevaba un reloj marca Garmin que registró un aumento en la frecuencia cardíaca del piloto que 

permaneció hasta el  momento en el cual se produjo la pérdida de control del planeador y posterior 

impacto contra el terreno. 



Conclusiones

✓ El accidente ocurrió durante el quinto vuelo que el piloto realizaba en este planeador. Además, era el 

primer vuelo que efectuaba luego de más de un mes sin actividad. 

✓ Al momento del accidente, el peso del LV-EIK era superior al peso máximo de despegue permitido. 

✓ El piloto llevaba un reloj marca Garmin que registró un aumento en la frecuencia cardíaca del piloto 

que permaneció hasta las 17:22, momento en el cual se produjo la pérdida de control del planeador y 

posterior impacto contra el terreno. 

✓ Las manivelas utilizadas para la apertura y cierre de la carlinga se encontraban cerradas. Además, la 

palanca de expulsión de emergencia de la carlinga estaba asegurada y trabada. 

✓ El aumento de la frecuencia cardíaca y la sintomatología manifestada por el piloto desde los episodios 

de hemorragia digestiva alta hasta el día del accidente sugiere que éste sufrió una incapacitación 

súbita en vuelo debido a una lipotimia. 

✓ La lipotimia motivó una interferencia de desempeño tal que no permitió al piloto controlar la aeronave



Conclusiones

La investigación identificó factores, sin relación de causalidad con el accidente, pero con potencial 

impacto en la seguridad operacional: 

✓ El reemplazo de las baterías de litio por una caja de madera con seis pesas no fue realizado en un 

TAR habilitado. 

✓ Alteraciones como el reemplazo de las baterías por una caja de madera con pesas no se encuentran 

establecidas en el manual de vuelo y mantenimiento del planeador. 

✓ El fabricante del planeador no fue consultado en relación con el reemplazo de las baterías.



¿PREGUNTAS?

Modo Aeronáutico



DESCANSO 
INTERMEDIO

Jornadas 
Conjuntas de 

Seguridad 
Operacional

https://www.argentina.gob.ar/jst/aviacion
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